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IL SETTORE STA VIVENDO UN MOMENTO Di GRANDE CRESCITA

Costa-Msc, la sfida continua in cantiere

Da Monfalcone a Turku, il programma di espansione delle
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TRIESTE. Non é solo una que-
stione di cataloghi, campagne
pubblicitarie e itinerari. La
“battaglia” per conquistare
una fetta sempre pill impor-
tante del mercato si gioca an-
che nei cantieri navali, dai
quali nei prossimi anni usci-
ranno navi di sempre maggio-
re appeal peri passeggeri.

Sia Costa Crociere che Msc
hanno registratoa bordodelle

roprie navi il sold out per le

estivitaferragostane; mentre
ipasseggerisistannogodendo
le loro vacanze, forse anche i
manager delle compagnie
crocieristiche nostrane
avrannoavutotempoperrica-
ricare le pile. Infatti I'ultima
parte del 2017 li vedra prota-
gonistideglieventiche segne-
ranno importanti passi nei
Fi-‘mi di sviluppo di entrambe
e flotte.

A Monfalcone avra luogo la
prossima settimana il varo
tecnico di Msc Seaview, men-
treil prototipo MscSeasidesa-
ra consegnato da Fincantieria
fine novembre. A settembre
tocchera invece a Costa, che
celebrera a Turku, in Finlan-
dia,iltagliodella primalamie-
ra della loro nuova ammira-
glia Lng. Sempre a Monfalco-
ne, in autunno, ci sara 'impo-
stazione della prima nave di
Costa Asia derivata dalla Car-
nival Vista. In questo modo la
compagnia genovese dard
simbolicamente il via al piano
di rinnovo della flotta che da
quial 2021 prevede l'arrivo di
quattro nuove mega-navi.
Msc da parte sua & gid in una
fase piliavanzata,avendo pre-
5o in consegna a fine maggio
Msc Meraviglia e avendo le
due navi assegnate a Fincan-
tieri in avanzato stato di co-
struzione, L'ambizioso piano
di ‘Gianluigi Aponte prevede
attualmente altre cinque navi

assegnate a Stx France-a cui
vanno aggiunte ulteriori tre in
opzione (due “francesi” ed
una “jtaliana”).

Si puo fare un parallelismo
tra i due brand (oltre alla co-
mune tendenza al gigantismo
navale) sul fatto che entrambi
hanno fattolasceltadiaffidar-
si a due cantieri differenti per
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Msc Meraviglia nel porto di Genova: [a nave, consegnataa m‘ag‘gi a stata costrufta dai ca
Stx France. £ Fammiraglia della flotta della compagnia con una stazza da 171 mila tonnellate
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La prossima
settimana
si celebrera il varo
tecnico della
nuova Seaside
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Costa Diadema, costruita negli stabilimenti di Fincantieri a Marg|
compagnia nel 2014. L'ammiraglia della flotta Costa pud ospitare sino a 5 mila passeggeri

hera, & stata consegnata alla

avere a disposizione naviglio
nel pittbrevetempo possibile:
una strategia dettata dalla fa-
me di posti letto su tutti i mer-
cati mondiali. Cosi Msc ha op-
tato per il binomio Stx France-
Fincantieri e Costa Crociere
per Meyer Turku-Fincantieri.

La differenza principale ri-
siede nel numerodinavicom-

flotte nonsiferma

missionate, con Msc che pud
vantareilrecorddicompagnia
con il maggior numero di navi
in ordine a livello mondiale.
Come mai questa disparita?
Semplice: la compagnia italo-
svizzera é un unico brand glo-
bale che nonfacapoanessuna
capogruppo; lastrategiaé evi-
dentemente quella di avere
navi per presidiare tuttiimer-
cati piti redditizi al mondo.
Quindi, oltre ai mercati neola-
tini(italianoin primis), loslan-
cio espansivo & orientato al
mercato nord-americane ed
insecondabattutaaquelloan-
glo-sassone a livello europeo.
Mentre [a Cina perorarestain
secondo piano, conlasolaMsc
Lirica posizionata stabilmen-
teinquell'areaacuisiaggiun-
gera Msc Splendida solamen-
te per la prossima stagione
estiva.

Diverso & il discorso per Co-
sta Crociere: I'azienda geno-
vese fa capoa Carnival Corpo-
ration che gestisce ben 9
brand crocieristici. Le navi dal
fumaiologiallosonodestinate
cosi a presidiare mercati ben
definiti, cercando di non en-

trare in competizione con gli

altrimarchidel colossoameri-
cano. Il mercato caraibiconon
& fondamentale con navi de-
stinate soprattuttoad ospitidi
lingua neolatina; considerata
la ripresa del mercato suda-
mericano, sicuramente ci sard
unpotenziamentodell'offerta
in quest’area. Ma le direttrici
disviluppo principali saranno
soprattutto due: il Mediterra-
neo e la Cina. Per la prima de-
stinazione sono state proget-
tatele due nuove navi “finlan-
desi” dual-fuel che porteran-
nolasvoltaecologicanel Mare
Nostrum. Mentre la destina-
zione asiatica, dove Costa ha
avuto un ruolo pionieristico e
dove 'anno prossimo avra 4
navi, riceverd le due nuove
unita “Madein Italy” concepi-
te secondo i desiderata del
crocierista medio asiatico.
www.themeditelegraphit
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AUTOSTRADE
Abertis, in salita
l'opzione Acs:

il titolo Atlantia
corre in Borsa

MILANO. Atlantia corre in
Borsa dopo le indiscrezioni
che danno in calo le chance di
una controfferta di Acs su
Abertis. Il gruppo dei Benet-
ton, che sulla concessionaria
catalana delle autostrade ha
lanciato un’Opas a 16,5 euro
per azione in un'operazione
da 16,34 miliardi, ha chiuso
conunrialzo del 42% 227,26
euro, NUOVO massimo.

I rumors danno slancio an-
cheal grup‘:o di Florentino
Perez, che il 21 luglio, quando
aveva ammesso di studiare il
dossier, era scivolato del
6,5%. leri il titolo del gruppo
Gruppo del presidente del
Real Madrid invece ha chiuso
conun+2,28%,a32 48 euro.
Abertisin calodello0;18%a
16,79 euro. Per El Confidencial
I'offerta Acs avrebbe meno
possibilita per lareticenza
dei fondi, dubbiosisulla
struttura dell'operazione, so-
prattutto sull'ipotesi di entra-
re nel capitale di Hochtief,
controllata tedesca del Grup-
po di Pérez. Hochtief sarebbe,
nei vari scenari circolati, lo
strumento attraverso cuiver- °
rébbe lanciata 'Opa. Una
eventuale controfferta del
gruppo di Pérez sarebbe si vi-
stadi buon occhio dal gover-
no spagnolo, spiega il quoti-
diano on-line. Ma Acs non
pud acquisire direttamente
Abertis senza aumento di ca-
pitale, eventualita sgradita
agliazionistie a Pérez, che
non vuol scendere sotto al
10%. Per questo I'operazione
avverrebbe attraverso Ho-
chtief, con una societa veicolo
ad hoc, nel quale entrerebbe-
roi fondi alleati. Perd la strut-
tura finanziaria dell'opera-
zione richiederebbe anche un
iingresso diretto dei fondiin
Hochtief. E proprio questo sa-
rebbe lo scoglio su cuil'ope-
razione rischia di arenarsi: i
fondi, specializzati in infra-
strutture, sarebbero restii ad
accollarsi i rischi della ciclici-
ta del settore delle costruzio-
ni, in cui opera Hochtief. No
comment daAtlantia.




